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УСПЕЙ ПОСМОТРЕТЬ:

ГЛАВНЫЙ СБОРОЧНЫЙ КОНВЕЙЕР:

ГИБКОСТЬ И АДАПТИВНОСТЬ — 
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выставка «КАМАЗ» в картинах, 
фотографиях, документах» открыта

как монтировали уникальное 
сооружение

лучшие качества АвЗ

•	«Автодор» планирует ввести 
абонемент на проезд 
от Нижнекамска до Бегишево

•	Минстрой РФ включил Челны 
в народный рейтинг городов РТ 
с интересной архитектурой

•	Евгений Вайнер отказался 
от строительства термального 
комплекса на Мелекеске

Самые популярные 
материалы недели:

СХОД ПЕРВОГО ГРУЗОВИКА С КОНВЕЙЕРА 16 ФЕВРАЛЯ 1976-ГО 
СТАЛ НОВОЙ СТРАНИЦЕЙ В АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИИ. ПОД БУРНЫЕ ОВАЦИИ 
ЭКИПАЖ ПЕРВОГО КАМАЗА ВЪЕХАЛ В ИСТОРИЮ. ТЕПЕРЬ ПО ДОРОГАМ 
КОЛЕСЯТ СВЫШЕ 2,5 МЛН АВТОМОБИЛЕЙ РАЗЛИЧНЫХ МОДИФИКАЦИЙ

…А ПОТОМ ПОШЛИ МИЛЛИОНЫ

3-6

МАШИНА ВРЕМЕНИ: 
НОМЕР «РАБОЧЕГО 
КАМАЗА» 
ОТ 16 ФЕВРАЛЯ 
1976 ГОДА Первому КАМАЗу — 50 лет!
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— Дмитрий Александро-вич, как вы 
оцениваете итоги предъюбилейного 
года?

— Коллективу АвЗ не только уда-
лось выполнить плановые показатели 
по выпуску продукции, но и задать 
новый темп работы главного сбороч-
ного конвейера компании. К январю 
текущего года коллективам ГСК-1 и 
ГСК-2 удалось выйти на устойчивый 
темп сборки 170 автомобилей в сутки, 
работая в одну смену, в опытных про-
гонах выдавали и по 183 автомобиля. 
Раньше этих показателей достигали 
при двухсменном графике. Добились 
таких результатов за счёт перебалан-
сировки операций, конструктивных 
изменений, обеспечивающих техно-
логичность сборки. Мы сохранили 
костяк надёжного персонала и уве-
ренно вошли в новый трудовой и 
праздничный год.

— Этот год стал особенным и для 
вас. Какие задачи поставило перед 
вами руководство «КАМАЗа» перед 
назначением на должность дирек-
тора завода? Что нового вы узнали 
и поняли?

— Главная задача — это повысить 
эффективность работы конвейеров и 
всего завода, а значит, выйти на новый 
уровень взаимодействия со всеми 
подразделениями компании. Важно 
было сформировать команду, кото-
рая будет оперативно реагировать на 
стремительно меняющуюся ситуацию 
на рынке, и это удалось сделать. Если 
раньше задачи по выпуску 240 авто-
мобилей в сутки четырьмя сменами 
нам казались недостижимыми, то за 
этот год мы поняли, насколько гибким 
и адаптивным может быть наш завод, 
какой запас прочности заложен его 
первостроителями. Конечно, темп 
выпуска продукции в 70-х и 80-х годах 
несопоставим с сегодняшним, но сейчас 

по конвейерам идёт 60 моделей и сотни 
модификаций автомобилей. Уровень 
сложности сборки тоже вырос в разы.

— Сколько моделей поколения К5 
было освоено после введения санк-
ций?

— Их число приближается к 20, 
и надо отметить, что новые моде-
ли появились практически по всех 
семействах поколения К5. Это ма-
гистральные тягачи КАМАЗ-54901, 
65659; самосвалы КАМАЗ-6595, 65951, 
65952; тяжёлые полноприводные боль-
шегрузы КАМАЗ-65954, 65959, 65958; 
транспортники КАМАЗ-53251, 65658, 
54902. В каждую из этих машин вложен 
огромный труд работников всей нашей 
компании — от конструкторской идеи 
до технологической поддержки и осво-
ения выпуска новой номенклатуры все-
ми заводами технологической цепочки.

Работа по освоению выпуска новых 
моделей поколения К5 продолжится и 

в этом году. На февраль планируется 
закладка модели КАМАЗ-53252 — это 
шасси под рефрижератор, 63934  — 
шасси под противопожарную тех-
нику, 65657  — шасси под бортовые 
автомобили, нового седельного тягача 
КАМАЗ-65656.

— Какие проекты на повестке дня? 
Как они изменят завод?

— Самый ёмкий и значимый проект 
текущего года — строительство и за-
пуск нового конвейера сборки кабины 
поколения К5. В целях увеличения 
выпуска продукции необходимо на-
растить его мощность. Первая очередь 
новой ветки конвейера с новым осна-
щением обеспечит выпуск 35 тысяч 
кабин в год, второй этап модернизации 
позволит увеличить темп сборки до 60 
тысяч изделий в год.

Сейчас на завершающей стадии 
проект по поставке длиннобазных рам 
по подвесному толкающему конвей-
еру. Он реализуется совместно с ПРЗ 
и Инженерным центром «КАМАЗа». 
Раньше таким путём поставлялись 
рамы длиной до 8 метров, более длин-
ные, до 11 метров, доставляли авто-
транспортом. Во время корпоративного 
отпуска была проведена модернизация 
ПТК на АвЗ и заводе рам ПРЗ. В част-
ности, на автомобильном была сделана 
серьёзная реконструкция конвейера 
перемещения рам в восьми секциях. 
Сейчас начались опытные прогоны. 
Этот вид транспортировки при сниже-
нии затрат должен обеспечить ритмич-
ную поставку.

— Как повлияет на темп ГСК запуск 
завода мостов?

— Включение в цепочку поставок 
нового предприятия, размещённого 
под одной крышей с АвЗ, кардиналь-
но изменит нашу производственную 
динамику за счёт повышения управ-
ляемости, концентрации на продукте, 
использовании новых технологий и 
более высокой производительности. 
Освоение нового продукта начнёт-
ся с гипоидных мостов для тягачей 
КАМАЗ-54901 и 54902, а в дальнейшем 
для тяжёлых самосвалов КАМАЗ-6595 
и 65952.

— Каким вы видите завод через 
пять лет?

— Отмечая важные вехи, надо 
менять производство, условия труда, 
постоянно искать и внедрять новые 
решения, необходимые для улучшения 
продукции. У нас всё получится.

ПОЗДРАВЛЕНИЕ

Дорогие коллеги! 
Полвека назад начался путь автомобилей КАМАЗ по дорогам нашей страны и планеты. 16 февраля 1976 года был «рождён» 
грузовик, который открыл новые перспективы. Поздравляем вас с 50-летием со дня выпуска первого автомобиля КАМАЗ — с 
юбилеем события всероссийского масштаба! 
Камазовцы в рекордные сроки с честью выполнили задачу — построили комплекс заводов на Каме, реализовали невероятный по 
своим масштабам проект, обеспечили страну надёжными мощными грузовиками. В день схода с конвейера первого автомобиля в 
глазах каждого заводчанина читалась гордость: «Принимай, Родина, первый КАМАЗ!».
И сегодня для каждого из нас большая честь носить гордое имя камазовца. За минувшие десятилетия в истории предприятия 
было немало поворотных моментов. Но нас всегда объединяли общие цели, ответственность за будущее России. Эти идеи незри-
мыми нитями сплотили коллектив в годы становления «КАМАЗа». Тот легендарный камазовский дух и победные традиции живы 
и ныне. И по сей день «КАМАЗ» работает во благо родной страны, являясь одним из гарантов её обороноспособности.
Уважаемое старшее поколение камазовцев и новая смена, спасибо вам за труд! В этот значимый день примите пожела-
ния здоровья и благополучия, бодрости духа и прекрасного настроения!
Генеральный директор ПАО «КАМАЗ» Сергей Когогин, председатель профкома ПАО «КАМАЗ» Ильдар Шамилов

МОДЕЛЬНЫЙ РЯД

П о т р е б и т е л ю  х о р о ш о  и з в е с т н ы  с а м о с в а л ы 
КАМАЗ-65951  — эти надёжные мощные грузовые 
автомобили собираются на главном сборочном кон-
вейере автогиганта с 2023 года, и появление на первой 
позиции его родного брата не смутило опытных тех-
нологов и рабочих.

— Главное отличие модификации шасси для разме-
щения автобетоносместителя от базовой комплекта-
ции самосвала КАМАЗ-65951 — наличие механизма 
отбора мощности от двигателя, который обеспечивает 
привод смесительного барабана, — пояснил главный 
специалист по перспективным тяжёлым автомобилям 
конструкторского отдела НТЦ Ильшат Гимадеев. — У 
новинки увеличенный задний свес рамы, позволяю-
щий разместить надстройку для миксера объёмом 12 
кубометров, а также грузовые шины, рассчитанные 
на тяжёлые нагрузки.

— У тяжеловеса двигатель КАМАЗ Р6 мощностью 
460 л.с., грузоподъёмность шасси 35 тонн. Колёсная 
формула 8х4 обеспечит стабильность даже в слож-
ных дорожных условиях,  — дополняет замначаль-
ника отдела ОАЭСА  — начальник бюро АвЗ Артём 
Осипов.  — Собрали большегруз в ритме конвейера 
вместе с другими КАМАЗами.

В ближайшее время опытный образец будет на-
правлен на испытание в НТЦ. В перспективе этот 
автобетоновоз появится как на стройках России, так 
и в Армении, Азербайджане, Беларуси, Киргизии.

Пора на стройку!
Накануне дня рождения АвЗ на ГСК-2 собрали 
новую модификацию большегруза КАМАЗ-65951. 
Представитель поколения К5 предназначен для 
размещения на шасси миксеров для перевозки 
бетонной смеси. В России активно реализуются 
масштабные инфраструктурные и промышленные 
проекты, так что новинка без работы не останется.

Совсем скоро этот силач окажется на стройке

СЛОВО — ДИРЕКТОРУ

В ритме перемен
Татьяна БЕЛОНОЖКИНА. Фото: Виталий ЗУДИН

Главной площадкой торжества, посвящённого выпуску первого 
КАМАЗа, как и 50 лет назад, станет автомобильный завод. За это 
время и сборочное производство, и продукт, сходящий с ленты 
конвейера, кардинально изменились. О том, что ждёт впереди коллектив 
АвЗ, отмечающий 16 февраля свой день рождения, у директора 
автомобильного завода Дмитрия Бородинова узнал корреспондент «ВК».

Материалы подготовила Татьяна Белоножкина. Фото Виталия Зудина

Дмитрий Бородинов: «Результаты 
предъюбилейного года стали под-
тверждением сплочённости и профес-
сионализма команды АвЗ»
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Героем телерепортажей и 
публикаций ГСК «КАМАЗа» 
стал задолго до пуска  — 
всё дело в уникальности 
проекта, который был раз-
работан Ленинградским 
ф и л и а л о м  и н с т и т у т а 
«Союзпроммеханизация».

С самого начала в корпусе 
размером 1200х400 метров 
предусматривалось разме-
щение трёх основных ниток 
напольных конвейеров. ГСК 

протяжённостью 673 метра 
был самым впечатляющим 
среди автосборочных про-
изводств СССР. Всего же 
накатанный по корпусу АвЗ 
путь до того момента, как 
машина сойдёт с ленты, со-
ставит почти 40 километров. 
Кровеносная система вклю-
чает в себя и разветвлённую 
транспортно-технологиче-
скую сеть подвесных тол-
кающих конвейеров, в ко-

торые входили, по замыслу 
проектировщиков, и склады 
под крышей. Одновременно 
все конвейеры сборочного 
корпуса должны переме-
щать тысячи тонн груза. Для 
их создания требовалось 
смонтировать около 10 тыс. 
тонн различного оборудо-
вания и установить более 
6000 тонн металлоконструк-
ций. Уровень механизации 
транспортных операций, 
заложенный специалистами, 
составлял 98% — невероятно 
высокий показатель для 1976 
года!

Весь объём работ по 
подготовке проекта, судя 
по публикации в газете 
«Ленинградская правда», 
предоставленной руково-
дителем группы музейных 
ценностей Визит-центра 
«КАМАЗа» Александром 

Чухонцевым, был выполнен 
на два года раньше разрабо-
танного графика. Изготовлен 
наш ГСК на Минском опыт-
ном заводе специального 
конструкторского бюро № 3.

Сборка главного конвей-
ера началась 26 ноября 1974 
года (по другим данным 28 
ноября). В тот день комплекс-
ные бригады Н. Шмоткина 
и Ю. Лазарева закончили 
бетонную подготовку по-
лов и устройство тоннеля 
на 161-127 осях. Монтаж 
металлоконструкций был 
доверен бригаде В. Осипенко 
из треста № 7 ЧМУС. Первые 
30 тонн конструкций вместе 
с бригадиром собрали Р. 
Гайфутдинов, М. Набиуллин, 
крановщик М. Федченко.

Конвейер монтирова-
ли простра нственными 
блоками прямо с колёс, 
не допуская промежуточ-
ного складирования. Эти 
блоки из панелей, стоек 
связей и участков путей 
собирали в кондукторах, 
обеспечивающих точность 
и однотипность сборки. 
Под основание стоек были 
заранее установлены и за-
литы строганые опорные 
пластины, позволившие 
монтировать ГСК-1 без до-
полнительной выверки и 
выравнивания. Для раз-
метки и проверки осей кон-
вейера впервые (!) в прак-
тике Минмонтажспецстроя 
СССР был применён лазер-
ный визир ЛВ-5, использо-

вание которого позволило 
значительно сократить сро-
ки сборки.

В  к н и г е  « К А М А З . 
Организация и производ-
ство монтажных и специ-
альных работ», изданной в 
Москве в 1986 году, написа-
но, что ГСК-1 был смонтиро-
ван за пять месяцев и сдан 
в эксплуатацию с первого 
предъявления с оценкой 
«отлично» в апреле 1975 года. 
А в фондах музея «КАМАЗа» 
хранятся записи, будто ме-
ханическая часть ГСК-1 
полностью была закончена 
в октябре 1975 года, а элек-
трическая запущена в ноябре 
1975-го, и то по обходному 
варианту.

25 декабря 1975 года на 
ГСК-1 была поставлена пер-
вая рама. В тот день нача-
лась отработка технологии 
сборки шасси, то есть первая 

рама стала учебным стендом, 
на котором рабочие отра-
батывали бесперебойную 
сборку будущих грузовиков. 
14 января 1976 года на неё 
устанавливается первый 
двигатель. А 30 января была 
подана первая кабина кам-
ского грузовика.

С 5 января 1976 года на 
50-дневную вахту заступил 
весь «КАМАЗ». Тысячи ра-
ботников приняли участие 
в соревновании за право 
участвовать в сборке первого 
автомобиля. Победителями 
были признаны 175 рабочих 
и специалистов со всего объ-
единения, всего на митинг 
16 февраля пришли тысячи 
человек. Первый краснобо-
кий большегруз 5320 сошёл 
с конвейера под громоглас-
ное «ура!». Так началась эра 
«КАМАЗа» на дорогах нашей 
страны.

ЦИТАТА ДНЯ

Единственная в мире практика
«Для меня день рождения «КАМАЗа» — это первые 
машины, — признался в 2016 году в телефонном раз-
говоре корреспонденту «ВК» Ольге Жигульской первый 
генеральный директор Лев Борисович Васильев. — 
От ковша до них — очень большой этап строительства. 
Ведь как всё получилось? По сути, у нас не было ничего: 
ни технологий, ни проектов, ни конструкции — строитель-
ство завода действительно началось с нуля. Наверное, 
это единственная в мире практика: конструируя авто-
мобиль, под него делали технологии и всё остальное. 
И, надо отдать должное людям, не очень ошиблись! Всё 
удалось, и построить, и оборудованием оснастить, и 
пустить завод».

С МЕСТА СОБЫТИЙ

Почтить память Льва Бори-
совича приехали замген-
директора «КАМАЗа» по 
управлению персоналом 
Жанна Халиуллина, предсе-
датель профкома автогиганта 
Ильдар Шамилов, директора 
заводов, ветераны компании, 
студенты РСО.

— Лев Борисович был 
внимателен к людям, под-
чёркивал, что, если человека 
не обеспечат всем необ-
ходимым, завод никогда 
построен не будет. Вместе 
с заводскими корпусами 
возводились больницы, дет-
ские сады и школы. Спасибо 

большое и низкий поклон 
Льву Борисовичу за это,  — 
сказал Ильдар Шамилов, 
добавив: — И мы, руководи-
тели предприятия, сделаем 
всё, чтобы «КАМАЗ», наш 
прекрасный город и респу-
блика развивались и дальше.

Председатель Сове та 
в е т е р а н о в  « К А М А З а » 
Александр Коган дополнил 
высту пление Шамилова 
интересной деталью:

— Благодаря личным 
усилиям Льва Васильева 
к строительству челнин-
ских домов был привлечён 
«Главмосстрой». Да, в го-
роде и раньше возводилось 
жильё. Но московская ор-
га низа ци я высоко под-
няла планку по качеству 
домов. Подтян ули свой 
уровень и другие строи-
тели. Помимо социальных 

вопросов, Льву Борисовичу 
выпало решать огромный 
пласт задач: одновременно 
нужно было проектиро-
вать и завод, и автомо-
биль, заниматься техно-
логией его производства, 
создавать коллектив… Он 
справился с возложенной 
на него миссией. Сейчас 
говорят: «Первый завод», 
«первый грузовик»… А Лев 
Васильев всегда будет пер-
вым камазовцем. Светлая 
память Льву Борисовичу.

Жанна Халиуллина под-
черкнула, что Лев Васильев 
был и останется для всех ка-
мазовцев примером и источ-
ником вдохновения. Его имя 
навсегда вписано в летопись 
отечественной промышлен-
ности. Благодаря первому 

гендиректору «КАМАЗ» 
стал не просто заводом, а 
флагманом отечественного 
автомобилестроения.

После возложения цве-
тов к бюсту Льва Васильева 
участники митинга отпра-
вились в Визит-центр. Здесь 
гостям продемонстрирова-
ли интервью первого «гене-
рала» «КАМАЗа», записан-
ное в 2019 году, в котором он 
делится воспоминаниями о 
строительстве автогиганта, 
о своих соратниках, колле-
гах. Программу продолжил 
творческий коллектив за-
вода двигателей песней о 
камазовском грузовике на 
мотив композиции «Атас» 
группы «Любэ».

Завершала мероприя-
тие экскурсия по Визит-
ц е н т р у.  В о  в р е м е н н о й 
э к с п о з и ц и о н н о й  з о н е 
расположились истори-
ческие снимки. Ветераны 
«КАМАЗа» подходили к 
фото, подолгу рассматри-
вали их, переговариваясь 
и рассказыва я истории, 
тепло вспоминали первого 
гендиректора. Для при-
шедших в этот день состо-
ялась экскурсия, на кото-
рой обозначили основные 
вехи развития компании, 
а в локации, посвящённой 
первом у ген д и рек тору, 
акцентировали внимание 
на важных этапах жизни 
Льва Васильева.

«Всегда будет первым 
камазовцем…»
Кирилл СВИРИДОВ. Фото: Виталий ЗУДИН

7 февраля, в 101-й день рождения первого гендиректора «КАМАЗа» 
Льва Васильева, у его бюста состоялся митинг с возложением цветов.

Руководители автогиганта подчеркнули важную роль 
первого гендиректора в развитии «КАМАЗа» и Челнов

Почтить память 
Льва Васильева пришли 
и ветераны, и действующие 
работники компании

НАША С ТОБОЙ БИОГРАФИЯ

Даёшь сборку!
Татьяна БЕЛОНОЖКИНА

Все 50 лет ритм жизни на «КАМАЗе» определяет 
ход главного сборочного конвейера. По его темпу 
сверяется уровень благополучия компании и её 
работников, востребованность продукта, здесь 
осваивается сборка новых моделей большегрузов.

У главного сборочного конвейера уникаль-
ная технологически сложная конструкция

Монтаж делали молодые рабочие, 
получившие опыт работы на ЗИЛе
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Побольше фактов
Это уже пятая выставка 
совместно с Картинной га-
лереей (первая состоялась в 
2017 году). Идея рассказыва-
ющих об истории «КАМАЗа 
экс по зи ц и й п ри на д ле -
жит бывшему директору 
Картинной галереи Петру 
Кудряшову. На нынешней 
представлены около 100 фо-
тографий формата А2.

— Каждая фотография 
хранит в себе определённое 
событие, — объясняет руко-
водитель группы музейных 
ценностей Визит-центра 
Александр Чухонцев и ука-
зывает на одну из них:  — 
Вот, например, фото, дати-
рованное маем 1975 года. 
В экспериментальном цехе 
РИЗа собрали 10 машин к 
30-летию Победы в честь го-
родов-героев. Заметьте, это 
тягачи 5410, а не бортовые 

5320. Интересный факт!
Важное место в экспози-

ции занимает реконструк-
ция событий 16 февраля 
1976 года. Особо подчёрки-
вается, что первый автомо-
биль 5320  — это грузовик 
серийной сборки. Первый 
гендиректор «КАМАЗа» Лев 
Васильев очень гордился 
тем, что с 16 февраля ГСК 
день за днём стал выпускать 
серийный автомобиль.

На фотографиях запечат-
лены строительство заво-
дов, есть кадры пуска первой 
линии главного сбороч-
ного конвейера, портреты 
камазовцев, возводивших 
автогигант и Набережные 
Челны. Есть и цветные фо-
тографии уже новейшей 
истории «КАМАЗа»: презен-
тация автомобиля «Атом», 
поздравление гендиректора 
«КАМАЗа» Сергея Когогина 

с присвоением звания Героя 
Труда РФ и другие.

Фотографиями выставка 
не ограничивается, есть и 
картины из фондов галереи. 
Вот миниатюры Фирдауса 
Гирфанова, выполненные 
маслом на картоне в 70-х го-
дах. Автор показал моменты 
из жизни города, напри-
мер, возведение кинотеатра 
«Россия», панораму 28-го 
комплекса. Есть холсты и 
побольше: «Как дела?  — 
Н о р м а л ь н о »  В и к т о р а 
А н ю т и н а ,  « С т р о и т е л и 
« К А М А З а »  Р а ш и д а 
Гилазова, «КамГЭС стро-
ится» Махмута Усманова. 
Украсили выставку также 

вымпелы, медали, тарелки 
с дополненной реальностью, 
старые выпуски газет.

Посмотрите сами
Торжественное открытие 
выставки состоялось ве-
чером 5 февраля. На неё 
пригласили руководителей 
«КАМАЗа» и администра-
ции Челнов, ветеранов и 
молодёжь автогиганта.

— Не перестаю восхи-
щаться тем, что сделали ка-
мазовцы полвека назад. Они 
совершили величайший 
прорыв в отечественном и 
мировом автомобилестро-
ении,  — заявила замген-
директора «КАМАЗа» по 
управлению персоналом 
Жанна Халиуллина. — Как 
сказал мой земляк Михаил 
Ломоносов: «Народ, не зна-
ющий своего прошлого, не 
имеет будущего». Я прошу 
вас, челнинцы, рассказы-
вать уникальную историю 
своего города и завода, бе-
режно хранить и передавать 
её из поколения в поколение.

— 50 лет назад сошёл пер-
вый долгожданный и до сих 
пор любимый грузовик с 
конвейера. Но, чтобы это 
событие случилось, сначала 
появились первые камазов-
цы. Приятно сегодня видеть 
здесь ветеранов, которые 
трудились до выпуска пер-
вого автомобиля. Хочется, 
чтобы молодёжь помнила 
о том, что было сделано в 
те годы,  — пожелал пред-
седатель Совета ветеранов 
«КАМАЗа» Александр Коган.

За мру ководител я ис-
полкома города Наталия 
Кропотова отметила: «Мэр 

Челнов Наиль Магдеев лю-
бит говорить: «КАМАЗ» и 
город  — это единая ткань, 
мы друг от друга зависимы».

Творческий коллектив 
автогиганта исполнил пес-
ню «КАМАЗ — это ты, это 
я». Прозвучало стихотво-
рение «Ода на рождение 
автомобиля» в исполнении 
Анатолия Кикинёва и Олеси 
Шлеменковой.

В завершение офици-
альной части слово взял 
Александр Чухонцев. Он 
поблагодарил всех, кто по-
могает ему собирать истори-
ческий материал для публи-
кации в своём блоге «Музей 
КАМАЗа». Ещё привёл два 
интересных факта, связан-
ных с автогигантом и го-
родом. Первый: в западных 
автомобилестроительных 
компаниях за точку отсчёта 
берётся только сход первого 
автомобиля с конвейера, на 
«КАМАЗе» же празднуют 
две даты  — начало строи-
тельства завода 13 декабря 
и сход первого автомобиля 
с конвейера 16 февраля. И 

второй: в 1969 году, до начала 
строительства «КАМАЗа», 
население Челнов насчи-
тывало порядка 30 тысяч 
человек, а 28 мая 1988 года 
родился полумиллионный 
житель Автограда. Ни один 
город СССР не имел такого 
прироста населения за столь 
короткий срок.

Далее гостей пригласили 
сделать общую фотографию, 
а также ознакомиться с экс-
позицией.

ТОЛЬКО ЦИФРЫ

400-й челнинец
родился 9 февраля у инженера КИПиА компании «Энергетическое партнёрство» Ришата 
Бадриева и его супруги Алмазии. Мальчика назвали Ильфатом. У него есть две сестры 
и брат, а бабушка Фарида Гавазовна и дедушка Ирек Ахатович много лет работают на 
заводах «КАМАЗа».

ВАЛЕНТИНКА

Пока, конечно, не по-настоящему, но 
порепетировать и помечтать-то можно, 
верно? Ведь когда, как не в День влюблён-
ных, говорить друг другу заветное «да»?

Именно так праздник планирует про-
вести пара работающих на заводе двига-
телей студентов РСО Анастасия Маркина 
и Александр Макаров. На «КАМАЗ» они 
вместе приезжают уже второй раз подряд 
из родного Воронежа, где и познакоми-
лись три года назад.

— От штаба РСО к Дню Валентина 
готовят красивый праздник, во время 
которого все желающие смогут сыграть 
шутливую свадьбу. И мы решили при-
нять участие,  — улыбается Настя.  — 
Готовимся, кстати, серьёзно! Я заказала 

белое платье и фату, ещё хотим с Сашей 
украсить машину, чтобы после церемонии 
прокатиться по городу. А потом рванём 
отмечать вдвоём! Съездим куда-нибудь, 
погуляем.

Что ж, такой День влюблённых опре-
делённо запомнится надолго!

Скажут «да»!
Эльвира ГАЛЛЯМОВА. Фото: Виталий ЗУДИН

День святого Валентина — отличный 
повод добавить ярких красок в 
совместные будни. Ведь так хочется 
порой, чтобы сердечки перед 
глазами, бабочки в животе, приятные 
подарочки… А там, может, и свадебку 
закатить?..

Вместе Саша и Настя готовы к любым 
приключениям

КАК ЭТО БЫЛО

Выставка «КАМАЗ в картинах, фотографиях, документах» проработает до 22 февраля 
включительно. Посетить её можно по будням в 11, 13 и 15 часов, а по выходным —  
в 13 и 15 часов. Запись по телефонам +7 (8552) 38-16-24, 38-89-42.

Александр Чухонцев делится уникальными фактами 
из истории автогиганта

Чёрно-белые фото заинтересуют и молодёжь

Одинаково интересно было всем

Ветераны «КАМАЗа» 
искали себя и своих коллег 
на исторических фото

Полвека на фото
Кирилл СВИРИДОВ. Фото: Виталий ЗУДИН

В Картинной галерее Набережных Челнов открылась 
выставка «КАМАЗ» в картинах, фотографиях, 
документах», посвящённая 50-летию со дня выпуска 
первого серийного камазовского грузовика.


